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Identifikacni udaje projektu

| CENTRUM
Akronym: TRANSREGIO I DOPRAVNIHO

VYZKUMU
Projektovy tym:
* Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. - VYSOKE UCENI
* Vysoké uceni technické v Brné r TECHNICKE
V BRNE

e Fachhochschule St. Polten

Doba fesSeni projektu: 05/2019 - 08/2021

Webové stranky: https://transregio.cdvinfo.cz/ If!:!#n
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https://transregio.cdvinfo.cz/

Projektovy tym v terénu a na projektovém setkani
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Motivace reseni projektu

Hlavni snahou projektu je zvySeni kapacity zelezniCni infrastruktury mezi jizni
Moravou a Dolnim Rakouskem, posileni kvality sluzeb jak v nakladni, tak i osobni
zeleznicni doprave
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Motivace reseni projektu

* Provoz na trati Brno-Breclav-Viden je na hranici kapacity, sili potreba
alternativni trasy

* Podpora zelezni¢ni dopravy a regionalni spoluprace maji vysokou prioritu pro EU

* Moznost vyuziti potencidlu stavajicich trati na linii Brno — Laa/T — Viden
s obnovou sneseného useku pres statni hranici o délce 2 km

* Zamér dobre zapada do kontextu bézici modernizace trati Breclav-Znojmo a
studie zkvalitnéni spojeni Brno-Znojmo, Sance na systémové zhodnoceni
zeleznicni infrastruktury v oblasti jizni Moravy a Weinviertelu

* Na hlavnich tratich byl v minulych desetiletich proveden velky rozsah investic,
roste zajem o investice i do vybranych regionalnich trati.
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Vymezeni projektového uzeml
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Ocekavané prinosy projektu
* Propojeni regionu, dnes z pohledu Zelezni¢ni dopravy velmi zanedbanych,
nova nabidka v zZel. osobni doprave, napr. Brno-Laa 60 min, Znojmo-Laa 25 min

» Desitky obci jizni Moravy (Krumlovsko, Ivancicko, Znojemsko...) ziskaji dlouho
poptavané nejkratsi spojeni smeér Viden a letisté Schwechat

* Moznost vedeni dalkovych nakladnich vilak( variantni trasou mimo Breclav a
odlehceni hlavnimu koridoru

* Prevedeni nékterych preprav ze silnice na Zeleznici, odlehcéeni obci od kamién

* Prohloubeni regionalnich vztahd, pracovniho trhu i turistiky (véetné
cykloturistiky) v atraktivnich oblastech jizni Moravy a Dolniho Rakouska.
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Strucna historie preshranicniho spojeni Brno-Laa-Viden

* Provoz na trase (Brno)-Strelice-Hevlin-Laa-Stadlau (Viden) Spolecnost statni drahy
(StEG) zahdjila 24. listopadu 1870.

* Trat byla soucasti mezinarodniho koridoru Viden-Hevlin-Brno-Praha-Dé&cin;
dodnes se v Useku Brno-Ceska Tfebova-Praha-Dé&&in (I. tranzitni koridor)
zachovava pavodni kilometraz.

* Mezivalkami vyznam této trati klesa, charakter je spiSe regiondlni. V useku Laa/
Thaya-HrusSovany nad JeviSovkou jsou zruSena zavorarska stanovisté a tratova
rychlost snizena z 80 na 50 km/h.

e V kvétnu 1945 ustupujici némecka armadda znicila soustavu mostl v useku Hevlin-
Laa a provoz prerusen. Kratce obnoven v roce 1946 formou mostnich provizorii;
po nastupu totalitniho rezimu v Ceskoslovensku definitivni konec Givah o obnové.
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Drivéjsi aktivity pro obnovu traté Hevlin-Laa/Thaya

* Dolnorakousky dopravni koncept — 1990, 1997, akci prikladal Prioritu 1

* Nostalgické vyslapy po télese trati do Laa, organizované obci Hevlin

« 2004: SZDC zadava studii obnovy firmé Moravia Consult, dvé varianty

« 2006: Politickd dohoda o obnové na urovni ministr(i dopravy CR a Rakouska

e 2008: Projektové zamery vaznou, na obzoru financni krize

e 2010: Studie SUDOP - MozZnosti zkraceni jizdnich dob Brno-Znojmo/Laa a.d. Th.
e 2019-2021: Snaha o aktualizaci zameéru formou projektu TRANSREGIO
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;/?é Provérované variantni trasy v ramci

S projektu Transregio

Brno — Moravsky Krumlov — Hrusovany n/J — Znojmo — Viden

Brno — Breclav — HruSovany n/J — Hevlin — Viden

Brno — Moravsky Krumlov — Hrusovany n/J — Hevlin — Viden

Ukolem projektu je provéFit smysluplné variantni trasy a
podrobné analyzovat nejvhodnéjsi variantu. Obnovou dnes
preruseného Useku Hevlin — Laa/Thaya se umozni mezi Brnem
(potazmo Ostravou) a Vidni definovat radu ,variantnich tras®
které vySe uvedené traté vyuzivaji, resp. jejich vyuziti i
kombinuiji.



Parametry variantnich tras

Trasa Existujici Elektrizace v Pocet Uvrati Trida
infrastruktura celé trase zatizeni
. Brno — Bfeclav — Hohenau — Vider 149 km 22,5/8

Brno — Moravsky Krumlov —  195km Ano Ne 1 (Hrusovany) 20/7,2

HruSovany n/J — Znojmo — Retz
Viden

Brno — Breclav — Hrusovany n/J — 195,3 km Ne Ne 1 (Hrusovany) 20/7,2
Hevlin — Laa/Thaya — Viden

Brno — Moravsky Krumlov — 156,3 km Ne Ne 0 20/7,2
HruSovany n/J — Hevlin — Laa/Thaya —
Viden

Jako nejvhodnéjsi zeleznicni alternativni trasa mezi Jihomoravskym a Dolnorakouskym
regionem byla zvolena trasa ¢. 4 Brno — Moravsky Krumlov — Hrusovany/J — Hevlin —
Laa/Thaya - Viden

* Kratka kilometricka vzdalenost trasy

* Bez nutnosti Uvratové jizdy

* Pouze 2 km chybéjiciho Useku, které po obnové umozni obslouzit nova tuzemi



Kritéria provérovani tras (multikriterialni analyza)
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Variantnitrasy
8rno - Breclav - Vicen 9 9 9 1 1 9 9 5 9 9 9 5 1 1 1 9 9 5 9 747
Brno - Bieclav - Hevlin - Viden 5 5 5 1 5 1 1 5 1 5 5 5 5 5 5 5 5 1 5 519
Brno - Hrusovany n/J - Znojmo - Viden 1 5 5 5 9 1 1 1 9 1 1 1 5 9 E] 1 1 5 5 575
Brno - HruSovany n/J - Laa - Viden 1 1 5 5 9 9 5 1 9 1 1 1 1 9 9 1 9 5 5 611

V4 ors

Celkem zvazovano 22 hodnoticich kritérii.

Mezi klicova lze zaradit — elektrizace, pocet uUvrati, sklonové pomeéry, vhodnost jako
mozna variantni trasa, obsluha nového uzemi, zlepseni preshranicnich vztah...
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Studie proveditelnosti
Zelezni¢niho spojeni Brno - Znojmo
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e TOVALCOV .
Identifikacni udaje
Brno — Strelice, 322C TTP, 643 00 PD, 2kolej., neelektr.,

celostatni, 115vl./d;

Strelice — Hrusovany n. Jev., 323A TTP, 736 00 PD, 1kolej.,
neelektr., regionalni, 55vl./d,

Moravské Branice — Oslavany, 323B TTP, 737 00 PD, 1kolej.,
neelektr., regionalni, 55vl./d,
v useku lvancice Oslavany r. 2016 zastavena OD;

Breclav — Znojmo, 323D TTP, 736 00 PD, 1kolej., neelektr.,
regionalni, 35vl./d.;

Breclav — Brno, 320A TTP, 720 00+721 00 PD, 2kolej, elektr.,
celost., kor., TEN-T, 210vl./d.

Vranovice — Pohorelice, r. 2008 zastavena OD, vlecka zausténa
do Breclav — Brno,

Hrusovany n. Jev. — Hevlin, r. 2010 zastavena OD, prodej obci
Hevlin.

\,
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narvaicl savtyy
— dophnbnl ETCS o GSMR
— QO prdco ra Mvagcich tratich
rudend stivaficl trodd

T e [N PSRy W _‘{j SEErf™ .
e Varianta 0
st ek

Rekonstrukce stav. usekud: 0,0km - zruSena ur. kiiz s PK: Oks

‘ -

i z toho pfelozky: 0,0km Elektrizace stav. usekl: 0,0km

: z toho zdvoukolejnéno: 0,0km Nové Useky V€. elektrizace: 0,0km
dopravny s uz. dl. min. 758m: Oks z toho dvoukolejné: 0,0km

nové viecky: Oks Opravné prace: 103,8km

I o S S BT
i T Se e
£y B
- -

R Brno — H.n.Jev.-5.+S8 H.n.Jev.-S. - Mikulov - -

Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal - -

\ = ' i N b S41 Brno — Miroslav/centrum/terminal 60 52 min.
Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem Max. fez pred dopravnim | Obrat v dopravnim bodé >
) Sp Brno — Moravsky Krumlov - -

k dopravnimu bodu 2056 bodem [cest./24 h. cest./24 h.

1720 (2 010) 4794 30° 35 min.
Pohoelice termindl : : : -
Hrus$ovany nad JeviSovkou-Sanov 1470 774 30" 38 min.
Mikulov na Moraveé 1970 1213 X , .
Miroslav/Miroslav centrum/Miroslav terminal 100 100 20 Sl
Moravsky Krumlov 2120 1764 60 63min

Oslavany/Oslavany centrum - -
1970 Ekonomické hodnoceni
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— A IR B2 OOrETTYCH DRl Moke - .
........... Usaky Der pravcdeld cach Sopsavy ~ R -
narvasicl stavtry .l =
— dophnbnl ETCS o GSMR ! 5
— QO prdco ra Mvagcich tratich % 4
rudans stivaficl ot 3éa) .f
— OO G200 Wiv Yali, dopinded ETCS 2 GSMR y ./ I//

Varianta 1

(od 4. pInéni opusténa)

et v Rekonstrukce stav. useki: 39,9km Elektrizace stav. Gseku: 39,9km
B aalle z toho prelozky: 2,0km Nové useky vC. elektrizace:
‘ 5 z toho zdvoukolejnéno: 0,0km  3,3km
TS > dopravny s uz. dl. min. 758m: 1ks z toho dvoukolejné:
nové vlecky: Oks 0,0km

e )

zrusena ur. kfiz s PK: 5ks Opravné prace: 63,7km

Varianta 1
Ny (opuﬁ(éné)

(@]
I

Vlakové relace

Ex Brno — Znojmo

Sp Brno — Znojmo

R Brno — Pohorelice terminal
R Brno — Hrusovany n Jev.-S.

R Brno — Mikulov na Moraveé
R Brno — H.n.Jev.-5.+S8 H.n.Jev.-S. - Mikulov
Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal

Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem
k dopravnimu bodu 2056 bodem [cest./24 h. cest./24 h.
Znojmo 1720(2010) 4264

- -

1470 740

S41 Brno — Miroslav/centrum/terminal

Sp Brno — Moravsky Krumlov

$41 Brno — Moravsky Krumlov

$41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum

1970 1230
100 100 Sp Breclav - Znojmo ! .
2230 1752 S5 Brecloy Znoims 63 min.
1450
_ 4090 Ekonomické hodnoceni _

Celkem opravy (O) [mil. K¢ 6 459
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ENPV [mil. K¢ -1628
ERR [%

S41 Brno — Ivancice
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— sUao e Bz 0Tt Drecl kokey ‘
........... Usuky Dex pravicelnd oachel dopravy -

narvasafic] sty ) & »

— dogindni ETCS 0 GSMR ,//,/
—e oprirend price ra Svacich tratich /

rsend stivafici troth
— OOTS Gl ZOC0 v Yalf, dOpnAel ETCS 2 GEMR
Mot m whokard i trotla

Varianta 1’

Rekonstrukce stav. usekl: 25,4km -Elektrizace stav. Gseku: 25,4kn
z toho pfelozky: 1,5km Nové Useky V€. elektrizace: 3,3
z toho zdvoukolejnéno: 0,0km z toho dvoukolejné: 0,0k
dopravny s uz. dl. min. 758m: 1ks  -Opravné prace: 77,8km
nové vle€ky: Oks
zruSena ur. kfiz s PK: 4ks

by o e

Eahw

-~

\’/arianta K

Vlakové relace

X

Ex Brno — Znojmo - -

Sp Brno — Znojmo - -

R Brno — Pohorelice terminal - -

2 ) p % R Brno — Hrusovany n Jev.-S. = =

) T o gy L - . R Brno — Mikulov na Moravé = -

A e g i . ; \ oy R Brno — H.n.Jev.-5.+S8 H.n.Jev.-S. - Mikulov - -

Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem Max. fez pred dopravnim | Obrat v dopravnim bodé Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal = =

k dopravnimu bodu 2056 $41 Brno — Miroslav/centrum/terminal - -

lZnojmo ] 1720(2010) 4791 Sp Brno — Moravsky Krumlov - -

Pohofelice terminal — ; B S41 Brno — Moravsky Krumlov 30 34 min.
Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov 1470 742 z .

S41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum 30 36 min.
1970 1213 - e ,
232 Bino _ vancice ; 32 min.
Sp Bfeclav - Znojmo 51 min.
S8 BFeclav - Znojmo 63 min.
_ Ekonomické hodnoceni _

Celkem opravy (O) [mil. K¢
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(1a, 1a’) Bez projektu Ivancice — Oslavany:

Rekonstrukce a elektrizace ukoncena v
Ivandicich

Ptepravni proud 1 450 — 0 cest./24hod.
Obrat Ivandice 4 090 — 2 148 cest./24hod.

\

- Oslavany

(1, 1’) Novostavba + zachovani stavajici traté:

™ P Koncové nadrazi Oslavany centrum podél
o~ S AT Oslav
= :3“‘&‘. \<\ ; \\"\ : y
RN [@’3 Tunel Pod Koblihem dl. 180m
» ...\lgf“”‘f:‘/ :”"7 \ CD Ivancice — Oslavany 3 min.
N 5 \ -
. T ‘\,, o CIN 747 mil. K&
NS . ) . . SNN,
r—mie b S (1m’) Modernizace stavajici traté:

Posunuti nastupist o 300m blize obci

IS ’ T S\ N
,-‘:g I;! \ -y @"g Vyuziti vletky Navos, prelozka
& » & |
5 éa 4‘4;: [ Odstranéni 3 urovnovych kfizeni s PK
& ) AN CD Ivangice — Oslavany 4,5 min.
P CIN 1032 mil. K&
i . AN
@C’p — - A
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\ ,@ ,@.’ \L
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— sUvagd Ul bz o preci Kok : Sy
........... Unaky Do prvdelnd oot Sopravy /;uﬁ‘
— dogiobnl ETCS 0 GSMR Ay &
—————  cpriwne prica ra sivagcich ratich Wi /‘
rdent siavafici trath sy
— OUDS G200 Wi Yali, dopinded ETCS 3 GSMR

Varianta 2

(od 4. pInéni opusténa)

b m whekrd sty trotl
Rekonstrukce stav. usek: Elektrizace stav. usek:
e e s 34,2km 34,2km
T z toho pfelozky: 9,2km Nové useky V€. elektrizace:
dpNe s ' S z toho zdvoukolejnéno: 0,0km 7,6km
_ Varianta 2 e (e ‘ e dopravny s uz. dl. min. 758m: 1ks z toho dvoukolejné:
‘ (opuéténa) il 7 el s frngy’ Lag . nové vletky: Oks 0,0km
X 3 | A iy AP & s m zrusena ur. kiiz s PK: 5ks Opravné prace: 67,9km

Vlakové relace

Ex Brno — Znojmo

Sp Brno — Znojmo

R Brno — Pohorelice terminal

R Brno — Hrusovany n Jev.-S.

R Brno — Mikulov na Moravé

R Brno — H.n.Jev.-5.4+58 H.n.Jev.-S. - Mikulov
Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal

Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem Max. fez pred dopravnim Obrat v dopravnim bodé

k dopravnimu bodu 2056 bodem [cest./24 h. cest./24 h. $41 Brno — Miroslav/centrum/terminal
T 1730(2010) 4269 Sp Brno — Moravsky Krumlov
Pohotelice terminal - _ $41 Brno — Moravsky Krumlov
Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov 1480 744 S41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum

1980 e S41 Brno — vanice
250 250 Sp Breclay - Znojmo
1830 (poldes) PP TSN <5 scciay Znojmo
1420 1420
e 4290 2355
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— AR E0R BOZ OOITTYCH Drach Nokef/
........... Usaky Do praviceld cact dopravy S
ravvaricl avtry -

— dogibnl ETCS 8 GSMR
—e QOO prdca ra SvaSCich tratich 4
rudend stivaficl trodd f

— OOUDS CRYIOCE Wiy Yall, dopidel ETCS 3 GEMR D Wiy
M m wbokari sty trotl

ot g—
Mor endy Soitow -

Varianta3 =
'8 ;
. ¢
4(’1 e
f A

Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem
k dopravnimu bodu 2056

znojmo 0000000000
wanéice 00000000000
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3870
1260 (pokles)

1 640 (pokles)
2670

4 880
1310
4010

Max. fez pred dopravnim | Obrat v dopravnim bodé
bodem [cest./24 h.] [cest./24 h.]

7423
665 (pokles)

977 (pokles)
170

Varianta 3

Rekonstrukce stav. tsekl: 91,0km
z toho pfelozky: 2,4km
z toho zdvoukolejnéno: 0,0km

Elektrizace stav. usekd: 121,7km

dopravny s uz. dl. min. 758m: 9ks ‘Nové Useky v¢. elektrizace: 5,8km

nové vlecky: 3ks

zruSena ur. kfiz s PK: 17ks

Vlakové relace

Ex Brno — Znojmo
Sp Brno — Znojmo
R Brno — Pohorelice terminal
R Brno — Hrusovany n Jev.-S.

R Brno — Mikulov na Moravé

R Brno — H.n.Jev.-5.4+58 H.n.Jev.-S. - Mikulov
Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal

$41 Brno — Miroslav/centrum/terminal

Sp Brno — Moravsky Krumlov

S$41 Brno — Moravsky Krumlov

S41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum

S41 Brno — Ivancice

Sp Breclav - Znojmo

S8 Breclav - Znojmo

Ekonomické hodnoceni

Celkem opravy (0) [mil. K¢]
Celkem investice (IN) [mil. Kc]
ENPV [mil. K&]

ERR [%]

Q |

(o)) w
B [El

z toho dvoukolejné: 0,0km
Opravné prace: 11,5km

EXS

622 /757
21861 /21610
-1567/7?

347/?
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— stivaficl ok Bz OprmICh prect koke
........... Usaky Dex pravceind cacte dopravy
narvasicl stavtry 5
— doghnbnl ETCS 0 GSMR )
———— cpraend prica ra svacich ratich ' //
rdend stivafic ot f. 7.
— OOTS Gl 200 v Yali, dopinded ETCS 2 GEMR 7
i trotla
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"
- —w

Wryvts Bavs
———— Y
Novmeany 50 i
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Varianta 4
| (opuét_éné)

-3 Nu-‘f'-- o

S
M oe Y

k dopravnimu bodu 2056

znojmo 0000000000000
wanéice 00000000000
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ometn by Y

Max. fez pfed dopravnim | Obrat v dopravnim bodé | S41 Brno — Miroslav/centrum/terminal 60"
bodem [cest./24 h.] [cest./24 h.] Sp Brno — Moravsky Krumlov 60’

& Varianta 4

(od 3. pInéni opusténa)

Rekonstrukce stav. useku: 40,4km
z toho prelozky: 9,6km Elektrizace stav. useku: 40,4km
z toho zdvoukolejnéno: 0,0km Nové Useky VE. elektrizace: 26,6km
dopravny s uz. dl. min. 758m: 3ks z toho dvoukolejné: 4,0km
nové vlecky: Oks Opravné prace: 61,6km

zruSena ur. kfiz s PK: 5ks
wnie 20AVCE - -
60 48 min.
R Brno — Pohorelice terminal - -
R Brno — HruSovany n Jev.-S. - -
R Brno — Mikulov na Moravé - -

R Brno — H.n.Jev.-5.+58 H.n.Jev.-S. - Mikulov - -

Sp Brno — Miroslav/centrum/terminal 60’

4320 =

1240 (pokles) 636 (pokles)
2030 2345

S41 Brno — Moravsky Krumlov 30’
S41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum 30
S41 Brno — Ivancice 30’
Sp Breclav - Znojmo = =
3080 332 S8 Breclav - Znojmo 60"

5310 2345
1210 Ekonomické hodnoceni _

3650 Celkem opravy (O) [mil. K¢] 8416
17 632
-6 548

ENPV [mil. K]
ERR [%] -3,78



4T N
— SR IR SO OOrIVYICH Dracl Noke)
........... Usaky Der pravicelnd cactnl dopravy
narvasafic] sty

=E=a. g R Varianta 5

rutand stivaficl troth P N A
pouDe clehizace sl Yati, doplndel ETCS 2 GSMR ,-' F o
& Y

ot m whokrri sl trotl a

Rekonstrukce stav. usekl: 37,7km
["\-’w{\ﬁ/ 24 z toho prelozky: 0,4km Elektrizace stav. useku: 68,4km
PR z toho zdvoukolejnéno: 4,5km -Noveé Useky VvE. elektrizace: 30,1km
' 5 dopravny s uz. dl. min. 758m: 7ks z toho dvoukolejné: 17,3km
| anbn nové vlecky: 3ks Opravné prace: 56,6km

TN sy

zrusSena ur. kiiz s PK: 12ks

Ex Brno — Znojmo

55
i& 300 10min.
300 205min.
60"  34min.

R Brno — H.n.Jev.-5.+S8 H.n.Jev.-S. - Mikulov 60" 40 min.

—d i et oV dind : ' .
Pocet cestujicich v obou smérech vzhledem 60" 52 min.
k dopravnimu bodu 2056 bodem [cest./24 h.] [cest./24 h.] - -
07 35min.

Varianta Smin

Znojmo0 8030 12 505
Pohotelice termindl 16 460 4142 $41 Brno — Oslavany/Oslavany centrum - -

(9]
W
o
~

=
Ul
[o)]

HruSovany nad JeviSovkou-Sanov 6 560 S41 Brno — Ivan&ice 30° 38 min.
Mikulov na Moravé 5510 6 .

- : Sp Breclav - Znojmo - -
eroslav’erosIav centrum/Miroslav terminal 70 (pokles) 73 (pokles) 58 Breclav - Znojmo 60" 56 min.
Moravsky Krumlov 2 020 (pokles) 1716 (pokles)
Ekonomické hodnoceni _

Oslavany/Oslavany centrum - -

vantice ] 1930 (pokles) 1482 (pokles) Celkem opravy (0) [mil. K&] 5758/5725
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ENPV [mil. K] 2272/?
ERR [%] 6,16/?




Varianta 5
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Rekonstrukce stav. usekl: 37,7km

z toho zdvoukolejnéno: 4,5km — 6,5km
Dy v L . . Nové useky VvC. elektrizace: 30,1km
Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021 2 toho dvoukolejné: 17,3km N 26,8km

CIN: 23 487 mil. K& — 24 846 mil. KE



Viakové relace m—mmmmm—m—mmm—

300 25min.

Sp Brno —Znojmo = = = = = = = = 6_0’ 59 min. 6_0’ 48 min. = =

- - - - - - - - - - - - 300 10min.

- - - - - - - - - - - - 300 205 min.

- - - - - - - - - - - - 60 34min.

Jev. Mik - - - - - - - - - - - - 60" 40 min.

- - - - E E 60) (34min) 60°  345min. 60’  345min. - ;

60  52min. - - - - 60 475min. 60°  48min. 60  48min. 60"  52min.

- - E E E E (60) (25min) 600  25min. 60’  25min. - -

30  35min. 300  34min. 300  34min. 30  34min. 300  34min. 30  34min.  30°  35min.

- - 300 36min. - - 30 36min. 300  36min. 30  36min. - - &
30° 38 min 30° 32 min 30° 32 min 30" 32 min. 30° 32 min. 30’ 32 min. 30° 38 min.
120’ 51 min. 120° 51 min. 120° 51 min. 120" 51 min. - - - - - -

0’ 63 min. 60° 63 min. 60° 63 min. 60° 63 min. 60° 58 min. 60° 63 min. 60° 56 min.
mmmmmmmmmm-EMEMI
_ 1720 479 1720 4791 1720 4268 1730 4269 3870 7423 4320 2 8030 12 505 l
- - - - - - - - - - - - 16460 4142
1470 774 1470 742 1470 740 1480 744 1260(pokl) 665 (pokl)  1240(pokl) 636 (pokl) 6560 5307
1970 1213 1970 1213 1970 1230 1980 1231  1640(pokl) 977(pokl) 2030 2345 5510 1566
100 100 - - 90 (pokles) 90 (pokles) 250 250 2670 170 3080 332 70 (pokles) 73 (pokles)
2120 1764 2230 1897 2160 1755  1830(pokl) 1270(pokl) 4880 2250 5310 2345  2020(pokl] 1716(pokl)

o - 1450 1372 o c 1420 1420 1310 1531 1210 1210 - c
1970 1535 4090 w 1996 199 4290 2355 4010 2185 3680 2563  1930(pokl) 1482 (pokl)
2430 2440 2440 2440 1960 (pokl.) 2540 5420 ;

Raksice — Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov 2 550 m 2 700 m 2 700 m 2 700 m 2 700 m 2 700 m 2 550 m !
18 605 m 18 605 m 18 605 m 18 605 m 12 740m 18 605 m 12 740m
Ekonomické hodnoceni | | @pmm | | @pmm | ]
Celkem opravy (O) [mil. K¢ 11336 7983 7983 6999 622 / 757 8416 5758 / 5725

Celkem investice (IN) [mil. K& 5 6943 5907 10781 21861/21610 17632 23381/23487
- ? ? -3232 -1567/2 -6548 2272/7
- ? ? -1,00 3,47 /2 3,78 6,16 /2 2
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Progndza osobni dopravy (do roku 2050)

Vysledky progndzy preshranicni dopravy jsou kombinaci dvou pfistupl
a jsou uvazovany dveé varianty (Scénare):

- Varianta 1 (pres Strelice, Hrusovany/J, Hevlin) — pomala

- Varianta 2 (VRT pres Unkovice, Hrusovany n/J, Hevlin) — rychla .

Narust denniho poctu cestujicich na relaci Hrusovany n/J — Laa/Thaya:

Varianta 1: 250-300 osob/den Varianta 2: 550-600 osob/den

Dodatednf cestujici

Digitilni dopravni model IndividudIini (analogicky) vypo&et

Tratovy usek Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2

HruSovany n/J — -
Hevlin — Laa/Thaya 257 osob/den | 594 osob/den | 188-434 osob/den | 378-724 osob/den /-"’\'"""—\
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Progndza nakladni dopravy (do roku 2050)

1) Zakladni scénar (bez zmény modal splitu mezi Zeleznici a silnici)

Celkem 60505000 | 67 246 000 69 475 000 Celkem 11 % 15 %
Zeleznice 19152000 | 20545000 | 20139000 Zeleznice 7% 5%
Silnice 41353000 | 46701 000 49 336 000 Silnice 13% 19%
Podil Zeleznice 32% 31% 29%

2) Scénar Bila kniha (preloZeni nakladni dopravy na Zeleznici, nad 300 km, 50 % do roku 2050)

Objem nakladni dopravy [t] 2018 2030 2050 Riist objemu piepravy 2018-2030 2018-2050
Celkem 60505000 | 67247000 | 69 478 000 Celkem 11 % 15 %
Zeleznice 19152 000 | 30719000 | 37 896 000 | Zeleznice 60 % 98 %
Silnice 41353000 | 36528000 | 31582000 Silnice 12% 24%
Podil Zeleznice 32% 46 % 55 %

3) Scénar Zelenda dohoda (prevedeni 75 % objemu nakladni dopravy do roku 2050)
Objem néakladni dopravy [t] 2018 2030 2050 Rist objemu pfepravy 2018-2030 2018-2050
Celkem 60505000 |67247000 | 69478000 Celkem 11% 15 %
Zeleznice 19 152 000 33677000 | 57 146 000 I Zeleznice 76 % 198 %
Silnice 41353000 |[33567000| 12333000 Silnice -19% -70 %
Podil zeleznice 32 % 50 % 82 %

e e ar proje A R O, B 0 opada




Analyza kapacitnich moznosti infrastruktury

* Byla provedena simulace predpokladaného rozsahu dopravy na stavajicich
tratich pomoci programu OpenTrack za ucelem identifikace potrebnych
opatreni na infrastrukture.

e Vystupem I. faze simulace je prehled kapacitné nedostatecnych mist
infrastruktury, kde bude potreba navrhnout opatreni ke zvyseni propustnosti
trate.

* Vhodnymi opatfenimi mohou byt realizace dvoukolejnych usekd, vyhyben,

prodluzovani stanicnich koleji atd.
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Prehled kapacitné nedostatecnych mist

Ze simulace vychazeji zejména nasledujici kapacitné problematicka mista:

* Chybégjici kapacita na osobni dopravou velmi zatizeném Useku Strelice —
Moravsky Krumlov

* Dlouhé mezistani¢ni Useky bez moznosti kfizovani (Moravské Branice-
Moravsky Krumlov, RaksSice-Miroslav, Miroslav-Hrusovany nad JeviSovkou)

* Nedostatecna délka, resp. pocet stanicnich koleji v nékterych stanicich
(rakouska c¢ast trati v Useku Laa-Wolkersdorf).
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Pozadavky na kapacitu
alternativni trasy

 Pomoci simulaéniho
programu OPENTRACK byly
stanoveny dalsi potrebné
nakladni vlaky v Useku
Wien-SiRenbrunn —
Laa/Thaya

hour

Category

freight trains per
hour

freight trains per
hour

Normal operation

Diverted in case
of incidents on
main corridor

00-01

01-02

02-03

03-04

04-05

Night

7

05-06

06-07

07-08

08-09

Morning Peak

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

Off-Peak

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

Afternoon-Peak

20-21

21-22

22-23

23-24

Off-Peak
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Usek Hevlin — Laa/Thaya (stavajici stav)
v daném useku je v soucasné dobé kolej snesena, taktéz chybi fada mostnich objekt(
historicky se jednalo o pfimy Usek
zakladni délka stavby Cini cca 2,52 km z toho: - 1,96 km na Ceské strané

- 0,56 km na rakouské strané

Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021



Navrh obnovy useku Hevlin — Laa/Thaya
smeérové a vyskové reseni na ceské strane

Varianta |. (na obrazku ¢ervené V = 120 km/h)

e  trasa na Ceské strané smérove navazuje na rakousky usek

*  trasa kopiruje plvodni niveletu do km 84,839, ddle je navrZeno zvyseni nivelety z dlivodu mimouroviiového
kfizeni s komunikaci B46

Varianta Il. (na obrazku zelen& V = 80 km/h, modfe V = 120 km/h)

*  jedna se o alternativni variantu, ktera pocita v pfipadé nutnosti zachovani stavajiciho télesa jakozto biotopu
v Useku Hevlin — Laa/Thaya s vybudovanim nového télesa cca 50 m vychodnim smérem

* tato varianta nebyla podrobné zpracovana kvili tomu, Ze by vyZadovala dalsi Upravy sklonového feseni,
vybudovani novych téles véetné zdborl novych pozemkl a mostni objekty situované do smérovych oblouk(




Navrh obnovy tseku Hevlin — Laa/Thaya
smeroveé reseni na rakouskeé straneé

. ] . _— V. 54 v
Smérové vedeni bylo zvazovano ve variantéch: na zadost mésta Laa an der Thaya byla

zpracovana i varianta vedeni Zelezni¢ni
traté mimo mésto, tedy mimo stdvajici
stopu — vedeni traté tzv. bypassem

l. pfimé spojeni prodlouzenim trati od
konce posledni vyhybky ve stanici
Laa/Thaya (na obrazku modfe)

Il.  trat's polomérem oblouku 309 m od
konce posledni vyhybky vpravo, podél
hibitova a napojeni na trat z Hevlina
pfiblizné 240 m po prekroceni Dyje
(na obrazku bile)

. trat s polomérem oblouku 482 m od
konce posledni vyhybny vpravo, podél
hibitova a napojeni na trat z Hevlina
pfiblizné 800 m po prekroceni Dyje
(na obrazku oranzové)

ZavérecCny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021




Navrh obnovy tseku Hevlin — Laa/Thaya
vyskové reseni na rakouské strane

Byly provedeny tfi varianty analyzy pfimého spojeni (varianta I.) ve vztahu k podélnému profilu:
a) spojeni uzivajici uroviiového kfizeni se silnici L36 a nadjezd nad silnici B46 (na obrazku zelené)
b)  propojeni obou koncu trati vybudovanim nadjezd(i nad silnicemi L36 a B46 (na obrazku fialové)

c)  propojeni obou koncl trati vybudovanim podjezdu pod silnici L36 a nadjezdu nad silnici B46 (na obrazku bile)

Mozné varianty podélného profilu pfimého spojeni mezi koncem posledni vyhybky ve stanici Laa/Thaya a trati smér Hevlin
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Navrh obnovy useku Hevlin — Laa/Thaya

mostni objekty

V Useku se pocita celkem se 4 mostnimi objekty: ) ‘:

*  km 85,443 inundacni pfes polni cestu, e \ & : _.
«  km 85,179 ptes feku Dyji, i i én x

*  km 85,125 inundacni pres polni cestu, . - : :

km 84,122 pres Mlynsky potok na hranici CZ/AT
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Navrh obnovy useku Hevlin — Laa/Thaya, most pres Dyji

Stavajici stav: Navrzeny stav:
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Existujici usek Hrusovany n/J - Hevlin

* v soucasnosti zde pravidelny provoz neprobihd

*  stavajici smérové poméry jsou vcelku jednoduché

* soucasna tratova rychlost do 50 km/h

* tfi oblouky velkych polomér(, jeden slozeny oblouk
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Rekonstrukce tuseku Hrusovany n/J — Hevlin

smeéroveé a vyskové vedeni S ¢ o
w \ o
|
Varianta I. : '.
. “ ™ = |
. tzv. ,,bez Uprav < -
*  jedna se pouze o Upravu prechodnic pfi udrzbovych pracich béhem podbijeni - e e
*  zvySeni rychlosti na 80 km/h, propad rychlosti je pouze pfti vyjezdu ze stanice ¥ =S [ e
Hrusovany n/J na 40 km/h \
. | = V 4
Varianta Il.

mozné odstranéni lokalniho propadu rychlosti s dalSimi Upravami smérového 7
feSeni, které se by daly uskute¢nit béhem udrzbovych praci pfi podbijeni :

-.(-/'
Varianta lll. )/ §
* v pfipadé smérovych posunu v ramci desitek centimetrd by bylo mozné zvySeni " . : ,_,‘._-‘f
rychlosti na 120 km/h s vyjimkou prvni ¢asti oblouku pfi vyjezdu z HruSovan n/J - o
"= 5
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Rekonstrukce tuseku Hrusovany n/J — Hevlin
zst/zastavka Hevlin
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Vychodni hrusovanska spojka

Mor, Krumiov

* v zst. HruSovany n/J je navrZeno propojeni trati ¢. 245 a 246 ok g
umoznujici pfimou jizdu mezi Bfeclavi a Laa/Thaya navrhovou ‘ .:MM-M& e
! - Novosed'y
rychlosti 100 km/h = .
ﬂ!wo Vydod fulovaenla o r

e U0 5 0 Ut |

* spojka se na trat ¢. 246 napoji vkm 122,1, ¢imz dojde k
prodlouzeni spojky cca o 3 km a spojka bude vedena v soubéhu
se stavajici trati az do mista planovaného zdvoukolejnéni

* vyhodou navrZené spojky je pfima jizda vlaki mezi Breclavi a

$
Laa/Thaya i
* nevyhodou navrzené spojky jsou velké objemy zemnich praci a |
nutnost vybudovani nového mostu nad silnici 11/415 L:':“
Thaya
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Elektrizace trati Hrusovany n/J — Hevlin — Laa/Thaya

Na statnich hranicich navrhujeme stykovy bod trakénich soustav.

Pro elektrizaci Useku Laa/Thaya — st. hranice navrhujeme pouzit:
* rakousky trakéni napajeci systém 15 kV/16,7 Hz, podle
standardt OBB-Infra

* vzhledem k predpokladanému zvétSeni rozsahu nakladni
dopravy musi byt adekvatné zvysen vykon TNS v Mistelbachu

Pro elektrizaci Useku Hrusovany n/J — Hevlin — st. hranice navrhujeme
pouzit:
* trakcni vedeni podle vzorové sestavy ,,S“ o napéti 25 kV/50 Hz,
dle standardu Spravy Zeleznic
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Stavajici stav useku Strelice — HruSovany n/)

Jednokolejna trat, avsak drazni téleso a objekty byly vybudovany jako dvoukolejné
Trasa od Strelic po Bohutice vede obtiznym terénem, tratova rychlost misty klesa az na 50 km/h
Dale od Bohutic je smérové vedeni trati docela priznivé, nejvyssi tratova rychlost je zde 80 km/h
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Doporucené upravy infrastruktury:
Strelice — Hrusovany nad Jevisovkou

Reseny usek Diléi usek Délka [km] Navrh
Radostice — SilGvky 2,20 zdvoukolejnéni
zst. Silavky 0,56 Uprava obou zhlavi
Radostice - Silivky  —  Moravské L
Branice Branice 3,70 zdvoukolejnéni
Zst. Moravské Branice 1,70 Uprava silGveckého zhlavi
Budkovice — Moravsky o,
4,03 zdvoukolejnéni
. Krumlov
Budkovice VI e~
prodlouzeni nastupisté ¢. 3 a
Krumlov . ; . . .
Zst. Moravsky Krumlov 1,82 prodlouZeni stanice smér
Budkovice
. . . zastavka modifikovana na
Bohutice Zst. Bohutice 0,322 . Y, .
Zelezni¢ni stanici
. ‘ . Uprava sudé stanicni skupiny
Miroslav Zst. Miroslav 1,19 . . o
a prodlouZeni nastupist
Bfezany vyhybna Brezany 1,05 zruseni zastavky, vznik vyhybny

("]

Motavaky
Hrumlov

x| Bodutes

\  Mrosiav
¥
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Stavajici stav: zst. Siltuvky
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Doporucené upravy infrastruktury:
zst. Siluvky
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Stavajici stav: Budkovice — Moravsky Krumlov

N
2 B
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Doporucené upravy infrastruktury:
Budkovice — Moravské Branice
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Stavajici stav: zastavka Bohutice
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Doporucené upravy infrastruktury:
zst. Bohutice
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Stavajici stav: zastavka Brezany

Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021



Doporucené upravy infrastruktury:
vyhybna Brezany
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Elektrizace useku Strelice-Hrusovany nad Jevisovkou

Elektrizace je predpokladana v téchto zakladnich parametrech:

» Sttidava trakéni proudova soustava 25 kV / 50 Hz

2\

SRS - A

* Napajeni ze dvou trakcnich transformoven (110 kV, 50 Hz) u Zst.
Strelice a u zst. Hodonice

e TrakEni vedeni navrzeno dle vzorové sestavy ,,S“ (Sprava Zeleznic
s.0.)

P D ., A, AT A

- 3
e i = W
N — —

* Vtunelech je z divodu omezeného profilu navrzena pevna trolej
a snizeni nivelety koleje (viz dale)

llustracni foto
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(Brno-Strelice jiz pod troleji)
A st g
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Elektrizace — reseni tunelu

Hlavni limitujici faktor — profil tunelll neumoznuje uzit klasické retézovkové

trakéni vedeni. Velky prsticky tunel ma navic jesté v casti délky zabudovano tzv.
destmkove osteni, které profil Jeste vice I|m|tu1e

e
- ~ GOONT & SR W - Uk mport £ § W - e S B - T3 T b 0
‘n MM l--w‘- mmu”nﬂ
DnHrT e 1 b S ~a ¥
vl MrRnTe Wt WS M-mmnnvrw Mﬁ 3%““"
et
o X we p eghewe a1
. e .
:m-“a—mm
- | R AT
<
£
7 :
N e o 4 4» -‘nma—- -ui
Phy e s Sy LR Taieing Sy
. |
-
FL
1

& || IO O M M PR | TGO Bt
y/ WG PRI e f el GO0 BN VY Sl

l 2y -nnauxm lmw-—w Pocue AL 8 W) - 120 en sreren bt Tamy W @ SOWE Setme o S et 4
l T -

w-lo-u:nn mu e Serap (N 15 oy
) kg moelwy hace e

Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021




Elektrizace — reseni tunelu

Aby nebylo nutné ndkladné zvétSovani profilu tuneld, Ize alternativné vyuzit
reseni pomoci tzv. pevné troleje namisto klasického retézovkového trakcniho
vedeni v kombinaci se snizenim nivelety koleje a pevnou jizdni drahou.
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Doporudené provedeni pevné jizdni drahy, systém OBB-PORR
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Elektrizace — reseni tunelu

Vyhody vyuziti pevné jizdni drahy:

V z4sadé by se pouZil systém pevné jizdni drahy OBB-PORR. Zde je
pouzito upevnéni Vossloh 300-1, s kolejnici 60 E1/E2 bude vyska
konstrukce min. 473 mm od TK (viz obrazek dole). V kolejovém lozi je
to odhadem 550 mm k ulozné ploSe prazce, k tomu podlozka pod patu
kolejnice 7 mm a kolejnice (49 E1) 149 mm, tehdy celkem cca 706 mm.
Da se odhadem konstatovat, ze by se s vyuzitim pevné jizdni drahy
podarilo snizit niveletu az o cca 230 mm.
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Zelezniéni prejezdy Stielice-Hru$ovany n/)

e V tomto tratovém useku je celkem 17 zelezni¢nich prejezd(, z toho 6 PZS se

zavorami, 9 PZS bez zavor, 1 prejezd s vystraznym krizem a 1 s trvalou zabranou
(otevieni na pozadani).

« Zelezni¢ni pfejezdy jsou obecné nejkriti¢t&jsim mistem bezpeénosti zelezniéni
infrastruktury, proto vSechny prejezdy detailné analyzovany prfimo v terénu.
Identifikovana bezpecnostni rizika a formulovany budouci perspektivy.

* Doporuceni: Vsechna PZS bez zavor a prejezd jen s vystraznym krizem
rekonstruovat na PZS se zavorami, u prejezdu s trvalou zabranou dohodnuta
moznost zruseni. V Useku SilGvky-Moravské Branice alternativné zvazovana
mozZnost prelozky silnice 11/152 mimo pfejezdy, resp. nahrady prejezd MUK
(UCelové komunikace na obou zhlavich Moravskych Branic).
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Klicovy problém: 9 PZS bez zavor - fatalni nehody, imperativ dosazeni zavor!
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Mensi ¢ast prejezdl jiz zabezpelena PZS se zdvorami, nékteré mohou perspektivné
vyhovovat i dal (jsou pomeérné nové), jestlize je nepostihnou stavebni Upravy trati
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Prejezdy na obou zhlavich Moravskych Branic; mozno vyuzit konfigurace terénu k nahradé
mimourovinovym krizenim

Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021



Dva prejezdy na II/152 v useku Silivky-Moravské Branice, mozZnost je nahradit prelozkou
11/152 a zlepsit i soucasné , kostrbaté” trasovani této silnice
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Prejezd Pravice - nutno zabezpecit, tj. vystavba PZS se zavorami
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Prejezd u Pravic (skladka), s obcemi a Spravou Zeleznic dohodnuta moznost zruseni
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Navrhovana opatreni na rakouském uzemi

Variante 2 - Streckensicherung durch ETCS Level 2
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Navrhovana opatreni na rakouském uzemi
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® Glois, 4 Woicho, OSignal, AZA: Achszihiabschnitt(inkl u.a imputsgeber. Radsensor, Schisnenkontakt), EB: Eurobalise, EK: Eisenbahnkrouzung, UFB: Ubedihrungsbauwerk
' Grund = (Linge * (Schotlerbotistarke + % Gloisabstand)) * Zuschiag mit Schotterbettstirke=3,8m, Gleisabstand=4,0m, Zuschlag=10%
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Pozadavky na kapacitu

* Poté byla stanovena nutna infrastrukturni opatreni (ktera jsou proveditelna bez
vétsich problému) a jejich ndklady (varianta 1 - ZZ pevnymi ndvéstidly, varianta 2 -
ZZ systémem ETCS Urovné 2), viz nasledujici tabulky.

» Zvlastni problém predstavuje Zeleznicni stanice Laa/Thaya: V soucasné dobé jsou
zde 2 nastupisté pro osobni dopravu, ktera jsou uréena pro dvojitou soupravu rady
4746 ("OBB-Cityjet", délka celkem cca 150 m). Pro sp&3né vlaky pfijizd&jici z Brna
nebo Miroslavi by bylo nutné prodlouzit jedno nastupisté asi o 80 m, aby bylo
mozné prestoupit na Cekajici soupravu smérujici do Vidné.




Provedeni Uprav nam umozni:

Upravend trat nabidne ndsledujici provozni mozZnosti:

*  Realizace osobni dopravy Brno - Znojmo ve varianté 3 SUDOP (hodinovy takt spésnych vlakda,
které se v Miroslavi rozdéli do dvou c¢dsti — Znojmo a Laa an der Thaya)

*  Moznost zavedeni taktu osobni dopravy 30 minut v useku Strelice - Moravské Branice -
Moravsky Krumlov obousmérné

* Realizovat jeden pdr ndkladnich vliaki za hodinu (v obdobi dopravni spicky) Brno - Strelice -
Hru$ovany n.J.-Sanov - Laa/Thaya - Wien

* Realizovat jeden pdr ndkladnich vliaki za hodinu (v obdobi dopravni spicky) Bfeclav — Mikulov
na Moravé - HruSovany n.J.-Sanov - Laa/Thaya - Wien
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Navrh jizdniho radu na trase Brno — Strelice —
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Navrh JR nakladnich vlak( pfes Laa/Thaya - Hevlin
pro variantu 3 (hodinovy interval)

Na zakladé vyse uvedeného grafikonu (s drobnymi Upravami jizdniho fadu v Useku
Hrusovany n. J. — Laa/Thaya) a pomoci simula¢niho programu OPENTRACK byly
vypracovany nasledujici navrhy jizdniho fadu:

* 1 hodinovy par ndkladnich vlak( v useku Brno — Miroslav — HruSovany n.J. —
Laa/Thaya (— Wien);

e 1 hodinovy par ndkladnich vlak( v useku Bfeclav — Mikulov na Moravé — JeviSovka
(spojka) — Laa/Thaya (— Wien). Viz nasledujici 2 strany.




Navrh JR nakladnich vlak( pfes Laa/Thaya - Hevlin
pro variantu 3 (hodinovy interval)

Vlak 1a (Nex): Brno - Miroslav - HruSovany n.J. - Laa/Thaya
SloZenl viaku: Lokomotiva f. 1216 + 1.800 t (740 m)

Prij. odj.
Brno (Horni Herspice) 06:52
Pritice (vyhybna) 07:04 07:34
Miroslav 07:59 08:04
Bfeiany (vyhybna) 08:12 08:30
Hrusovany n.J. 08:38 09:00
Laa/Thaya 09:09 (Celkova jizdni doba Brno - Laa/Thaya: 02:17)
Odjezd z 25T Laa/Thaya do Vidné 09:10

Vlak 1b (Nex): Laa/Thaya - HruSovany n.J. - Miroslav - Brno
SloZeni vioku: Lokomotiva F. 1216 + 1.800 t (740 m)

prij. odj.
Prijezd z Vidné v 2ST Laa/Thaya 06:45
Laa/Thaya 06:51
Hrusovany n.J. 07:00 07:22
Bfezany (vyhybna) 07:29 07:59

Brno (Horni Her$pice) 08:40 (Celkova jizdni doba Laa/Thaya - Brno: 01:49)




Navrh JR nakladnich vlak( pfes Laa/Thaya - Hevlin
pro variantu 3 (hodinovy interval)

Viak 2a (Pn): Bfeclav - Mikulov - Jevidovka (spojka) - Laa/Thaya
SloZeni vlaku: Lokomotiva f, 1216 + 1.550 t (600 m)

pfij. odj.
Bfeclav 07:28
Vaitice 07:38 07:40
Mikulov 07:48 07:50
Novosedly 07:58 08:07
Laa/Thaya 08:19 (Celkova jizdni doba Bfeclav - Laa/Thaya: 00:51)
Odjezd z 25T Laa/Thaya do Vidné 08:20

Viak 2b (Pn): Laa/Thaya - JeviSovka (spojka) - Mikulov - Bfeclav
SloZeni viaku: Lokometiva f. 1216 + 1.550 t (600 m)

pfil. odj.
Prijezd z Vidné v 25T Laa/Thaya 07:33
Laa/Thaya 07:35
Novosedly 07:46 08:00
Mikuloy 08:07 08:11
Valtice 08:19 08:24
Bofi les 08:31 08:34

Breclav 08:38 (Celkova jizdni doba Laa/Thaya - Bfeclav: 01:03)




Situace v pripadeé varianty 5 (SUDOP)

e Osobni doprava vedena po VRT (Unkovice — Hrusovany/J)
* Nakladni doprava vedena po stavajici trati do Breclavi

* Provoz na trati Znojmo — Breclav navrzen velmi husté, ovsem redlné muze
dostacovat mensi pocet nakladnich vlaku

* Navrh: nakladni vlaky realizovat mimo Spicku a ve Spickové hodiny vénovat
kapacitu nakladnim vlakim z Rakouska

e Pokud by nebylo mozné tyto vlaky vést v jinou dobu, nutno zdvoukolejnit
usek Brezi — Sedlec u Mikulova.




Ekonomické hodnoceni -
prehled projektovych variant

Posuzovany byly tyto varianty:

* \Variantal

* Varianta 2 bez vychodni hrusovanské spojky
* Varianta 2 s vychodni hrusovanskou spojkou
Trasy:

 Varianta 1 = Brno — Strelice — Moravsky Krumlov
— HruSovany n/J — Hevlin — Viden

e \Varianta 2 (osobni doprava) = Brno — HruSovany
u Brna — HruSovany n/J — Hevlin — Viden

* Varianta 2 (nakladni doprava) = Brno — HruSovany -
u Brna — Bfeclav — HruSovany n/J - Hevlin — Viden
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Ekonomické hodnoceni

* Financni a ekonomicka analyza

e Zpracovano metodou CBA (cost-benefit analysis - analyza naklad( a prinosu)
dle ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb”

* Metoda priristkovych financ¢nich tokd — porovnani bezprojektové a projektové
varianty v jednotlivych letech referencniho obdobi

* Tzv. bezprojektova varianta = varianta 0

e Referencéni obdobi—2027-2056 (stavebni prace v letech 2027-2030) —
soubézné dle SP Brno-Znojmo

e Diskontni mira—4 % (financni analyza), 5 % (ekonomicka analyza)
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Ekonomické hodnoceni - specifika projektu

Navaznost na SP Brno-Znojmo
e Vitéznou variantu urci zvolena varianta Brno-Znojmo

* Obnoveny usek Hrusovany n/J — Laa/Thaya — v soucasnosti Zadny provoz,
nulové naklady, trat je zakonzervovana (varianta 0);
pfi zprovoznéni investi¢ni naklady, provozni naklady vlakd, personal
(projektové varianty)

e Prihrani¢ni regiony — vazby historicky zpretrhany — méné atraktivni oblasti,
ubytek obyvatelstva a vyssi nezaméstnanost — ovsem vysoky potencial
rastu diky tzv. efektu dohanéni
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Ekonomické hodnoceni
naklady

* Investi¢ni naklady
* Naklady na opravy a udrzbu zelezni¢ni infrastruktury

* VWsSi pocet (ndkladnich) vlak(l — naklad na provoz vlakovych soupray,
negativni externality
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Ekonomické hodnoceni
prinosy
 Uspory ¢asu nakladni dopravy — predpoklad rdstu poptavky po
zelezni¢ni nakladni dopravé vzdalenosti nad 300 km (Green Deal) —
1) stavajici doprava — navyseni kapacity, odpada nutnost cekani
na volny slot (v soucasnosti az 4 hodiny)
2) indukovana doprava

* VysSi pocet vilakl - prijmy z poplatku za dopravni cestu
 Uspory provoznich naklad( v silni¢ni dopravé (autobusy)

 Uspory diky odklonové trase v pfipadé mimoradné udalosti na koridoru
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Ekonomické hodnoceni — vysledky

Posuzovéano finanéni/ekonomické vynosové procento (FRR, ERR),
Cista soucasna hodnota (FNPV, ENPV) a rentabilita nakladd (BCR)

Prehled ukazatell financni analyzy

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 2 se spojkou
FNPV tis. K¢ -610 303 -506 442 - 662 404
FRR % 2,3 0,62 3,99

Prehled ukazatelu ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 2 se spojkou
ENPV tis. K¢ 500 816 -1247 831 -900 769

ERR % 6,49 -6,59 1,75

BCR 1,234 0,125 0,63

Zavérecny seminar projektu TRANSREGIO, Brno, 23. listopadu 2021




Zhodnoceni vystupu

Projekt plsobi jako velmi Zivotaschopny — obnovou hrani¢niho Useku a
zkapacitiujicimi Upravami ziskdvame moderni variantni trasu mezi Brnem a Vidni.

Trasa je zajimava jak pro nakladni dopravu (posilujici trat v dobé Spicek), tak i pro
osobni dopravu (zejména stredni ¢ast jizni Moravy, ktera ziskd dnes chybéjici primé
spojeni do oblasti Weiviertelu a Vidné (v€etné letisté Schwechat).

Velkou vyhodou je, Ze Upravy (az na vyjimky) lze provést v ramci stavajiciho
drazniho télesa (pozemk) bez slozitého uzemniho fizeni. Horizont realizace proto
mUZe byt velmi kratky.




Dékujeme za pozornost!

VYSOKE UCENI ' CENTRUM
r TECHNICKE a DOPRAVNIHO
Ithill R VYZKUMU

st.pditen
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