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1. Prezentace udalosti

Vyssi odborna skola v St. Poltenu kazdym rokem organizuje mezinarodni tyden, coz je udalost, pii které mohou
studujici poznat provozovatele Zelezni¢ni dopravy a dale s nimi diskutovat a klast dotazy tykajici se ohledné
aktualnich projektii. Kvili omezenim v ramci pandemie covid-19 v prosinci 2020 se musela udalost konat
v distan¢ni formé. Na prezentaci ohledné projektu Transregio byli pozvani studenti tiettho ro¢niku bakalarského
cyklu oboru Drazni technologie a management draznich systémt, prezentace byla ptripravena Janem Pertitkou a
Andreasem Zimmerem z CDV a Thomasem Preslmayrem a Kevinem Pyrekem z Institutu Carl Ritter von Ghega.

Zatimco uvod do projektu si vzal na starost Andreas Zimmer, védecké prace z Ceské a rakouské strany
prezentovali Jan Periitka a Kevin Pyrek. Za koordinaci a organizaci udalosti ve formé workshopu byl odpovédny
Thomas Preslmayr. Na konci prezentace méli studenti moznost diskutovat o projektu, pokladat otazky a
navrhovat uzitecna reseni. Nékteti iCastnici kromeé toho bydli pifimo v eSené oblasti Waldviertelu, takze se délili
o své postrehy jako cestujici a budouci inZenyti. Setkani koncilo skupinovym tkolem. Studenti se méli vZzit do
vyzkumné role a rozvinout dopravni koncept pro dalsi Zelezni¢ni traté v Rakousku, které maji podobny problém.
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2. Uvod do projektu - Andreas Zimmer

Severni draha cisare Ferdinanda byla vybudovana za ¢astt monarchie a spojovala rakouské hlavni mésto s Brnem,
Olomouci, Ostravou a Krakovem. Strategicka stavba z roku 1830 byla vybudovana nejen za tGcelem teritorialni
soudrznosti, ale také z hospodatskych diivodii, protoZe spojovala moravské ocelarny, slezské uhelné oblasti a
hali¢ské solné doly. ,Laaer Ostbahn", vychodni draha, byla vystavena v 70. letech 19. stoleti rakousko-uherskou
statni Zelezni¢ni spole¢nosti a spojovala Videnn s Brnem a Prahou. Severozapadni draha jako cast rakouské
severozapadni Zelezni¢ni spolecnosti byla rovnéZ postavena v téchto letech a spojovala Viden se Znojmem.

Posledni dvé uvedené trasy ztratily sviij vyznam na konci druhé svétové valky, kdy se Cesko ocitlo na druhé
strané Zelezné opony, ¢imz byly naruseny vazby s Rakouskem. Zelezni¢ni most mezi Laa an der Thaya a Hevlinem
byl zni¢en a provoz mezi Retzem a Znojmem byl pozastaven. Dnes maji tyto traté nanejvys regionalni vyznam,
spojuji Viden se severni ¢asti Dolniho Rakouska a nabizeji pravidelnou obsluznost pro cestujici do zaméstnani.
"','.'..’"" ‘mé‘{%;‘ tﬁ:\k 3 ey e , Obsluhu zajiStuji regiondlni vlaky, které jsou posileny
Sy "‘!f:fh:' s Wi ,m,;' 2 ; ae, priméstskou drahou do Hollabrunnu a Laa an der Thaya.
97 T~ e \'f'L segy  Severni draha ziskala zna¢né na vyznamu v poslednich
letech vramci evropské integrace. Setkava se zde nejen
mnoho regionalnich a ptiméstskych vlakti do Gansendorfu,
Bernhandsthalu a Breclavi, ale také mezinarodnich spojeni
do Ceska a Polska. Vramci Balsko-jaderského a
Orientalné/Vychodo-stfedomoiského koridoru je trasa
B 2 stale vice uzivana nakladni dopravou, ktera dale pokracuje
o ironin 2 < ( L~ smérem do Rakouska, nebo zastavuje na nakladnim
: Sy —.  nadrazi Hohenau.
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3. Vyzkumna ¢innost, rakouska strana - Kevin Pyrek

Zelezni¢ni koridor mezi Vidni a Brnem zaznamenava silny nartist v osobni i nakladni dopravé. Cilem projektu
Transregio je predpokladat kapacitu traté v nasledujicich letech a uc¢init pfimérena opatfeni pro umoznéni rychlé
a bezproblémové prepravy. Na rakouské strané je roku 2030 mistnimi drahami pldnovadna modernizace severni
drahy. Bude provedena tprava tratového zabezpecovaciho zarizeni a maximdlni rychlost bude navySena ze
soucasnych 120-140 km/h na 160-200 km/h. Diky témto investicim je umoznéno ocekavat budouci nardst
dopravy na trati a plnit s tim souvisejici poZadavky.

Aby se snizilo zatiZeni hlavni trasy, je zvaZovana
alternativa pomocného koridoru. Alternativni trasa by
mohla vést bud’ po vychodni draze pies Laa an der Thaya a
HruSovany (V1), nebo po severni draze pies Retz a Znojmo
(V2). Pro prvni variantu je vyZadovana oprava
dvoukilometrového tUseku voblasti rakousko-ceské
hranice, ktery od konce druhé svétové valky chatral. Druha
varianta ovSem vyrazné navySuje vzdalenost a cestovni
dobu, navic je potirebné zajistit nové spojeni do HruSovan,
nebo novy tsek ze Znojma do Brna.

JeviSovice

Pro odhadnuti budouci kapacity koridoru bylo uzito
modelovani v rdmci programu OpenTrack. Ze dat od OBB a
CD jsme vytvotili infrastrukturu tiech trati a nasledné
simulovali provoz. K urceni nejlepsiho vhodného reseni
byly kaktudlnim vlakim dodatecné pridany kurzy.
Vysledky budou slouzit jako podklad pro budouci
rozhodnuti piislusnych uradi pro planovani Zelezni¢ni
dopravy

Alland

4. Forschungsarbeit, tschechische Seite
— Jan Pertitka

Ceska a rakouska sit je v soucasnosti propojena pomoci ¢tyi Zelezniénich hrani¢nich piechodi: postupné
z vychodu na zapad se jedna o Bfeclav, Retz Gmiind a Summerau. Do roku 1945 se kromé toho mezi Laa an der
Thaya a Hevlinem nachazel Zelezni¢ni most, ktery byl zni¢en po vzniku Zelezné opony. V rdmci projektu
Transregio budou zohlednény pouze hrani¢ni prechody na severni draze (Breclav, Laa an der Thaya, Retz). Po
jednanich ucastnikl projektu byly ¢eskou stranou stanoveny ctyti varianty: aktualni trasou po severni draze,
pres Laa a Breclav, pies Laa a Moravsky Krumlov, pfes Znojmo a Moravsky Krumlov. Jako optimalni byla sjednana
varianta pres Laa a Moravsky Krumlov, kterd je pomérné kratka (156 km), nevyzaduje jizdu do tvrati a chybi
pouhé dva kilometry infrastruktury na hranici. Téleso drahy bylo navic ptivodné predpokladano pro dvoukolejny
provoz.



R sRNo Rozvoj této traté by zlepSil spojeni vleckou do deviti
podnikd vcetné jaderné elektrarny, lomu a nejvétsiho
cukrovaru v Ceské republice. Trat doposud umozZiiuje
maximalni rychlost 80 km/h a zvelké Ccasti neni
elektrizovana. Propustnost snizuje terén, kvili kterému se
trat vyznacuje mnoha zatackami a velkym sklonem. Kromé
toho znesnadnuje provoz jednokolejné usporadani a maly
pocet vyhyben. Prestoze bylo téleso drahy ptvodné
planovano pro dvoukolejny provoz, neumoziuji soucasné
standardy a rozmeéry vlakli postavit druhou Kkolej pri
stavajicich objektech (mosty, tunely). Velkd cast
infrastruktury mimo ptiméstskou oblast Brna (mezi
Bohuticemi a Hevlinem) je ve Spatném stavu a je zde uZzito
jednoduché zabezpecovaci zarizeni. Zaclenéni trati do
projektu Transregio by mélo umoznit lépe vyuZzit jeji
potencial, tzn. obsluhovat mistni primysl, nabidnout
cestujicim lepsi sluzby, a predevSim ulevit evropskému
koridoru Viden - Bfeclav - Znojmo. K tomu je ovSsem nutné
zlepsit infrastrukturu, mirné pozmeénit trasovani (zejména
v urcitych zatackach) a provést elektrizaci trati, ktera bude
umoZziovat provoz s rychlosti 120 km/h.
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5. Vvhled do budoucna

Dalsi faze projektu se bude tykat slad’'ovani vysledki z rakouské a ¢eské strany. Po zohlednéni aktualni
infrastruktury (modernizace severni drahy a prace mezi Bfeclavi a Brnem) musi byt vytvoren spole¢ny model
se simulovanym provozem mezi Vidni a Brnem. S ptihlédnutim na nové jizdni fady (mj. dopravni prognéza pro
vychodni ¢ast Rakouska, tj. spolkové zemé Viden, Dolni Rakousko a Burgenlandsko) budou tyto vysledky
urceny na potiebu budoucich investic nejen do severni drahy, ale také nejspiSe do vychodni a severozapadni
drahy. PriibéZnym cilem je simulace pro tfi definované denni doby (7-8, 10-11 a 17-18 h), zatimco konecny cil
si stanovuje vytvorit prognézu pro cely den.



